FIRE BARRIER 135

INNOVATIVE FIRE SYSTEMS

DESCRIPCION

FIRE BARRIER 135 es un mortero premezclado a base de cementos aluminosos, caolin, polvo de ladrillos refractarios y yeso. Aplicable en
proyeccion, esta sobre todo destinado a su uso en tlneles, gracias a su resistencia a temperaturas muy altas (incendios de hidrocarburos
segun la curva mejorada HCM (1.300 y 1350° C)). FIRE BARRIER 135 permite, de esta manera, responder a las exigencias de las normas
publicadas por la AIPCR (Asociacion Mundial de Carreteras, por sus siglas en francés), garantizando grados de aislamiento de 120 a 240
minutos. Es particularmente apropiado para aplicaciones que necesiten un paramento liso y muy resistente mecanicamente (10 Mpa), que

permita su pintado y/o lavado a alta presion (150 bares a 50 cm).

CAMPOS DE APLICACION

- Estructuras nuevas de hormigoén (de 35 a 76 Mpa)
- Estructuras existentes de hormigéon
- Camaras de cables en aceras

- Sistema de Drenaje contra el hielo en béveda
- Muros de conglomerados / Juntas de dilatacion

- Apoyos de neopreno

CERTIFICADOS EUROPEOS

El FIRE BARRIER 135 ha sido objeto de numerosos ensayos de
resistencia al fuego en virtud de las curvas ISO 834, RWS y Hcinc, y
en diferentes espesores. Gracias a sus propiedades refractarias, la
misma muestra de FIRE BARRIER 135 se expuso al fuego tres
veces sucesivas seguin la curva RWS durante mas de tres horas,
para@onermargudendimientodérmino@ontinuoDZ

- Al: Incombustibilidad segiin Euroclasse
(ensayado en 2 laboratorios)

- RWS 120: 11 ensayos — 11 espesores —de 32 a 57 mm
(ensayado en 3 laboratorios)

- HCinc 120: 6 ensayos—5 espesores—de 28 a35 mm
(ensayado en 3 laboratorios)

- 1ISO834: 2ensayos-—2 espesores—28Yy 41 mm

FIRE BARRIER 135 fue ensayado en agosto de 2008 en el laborato-
rio SP (Suecia), segin la directiva del ministerio de transporte
noruego (TR-2494), también con dichos requisitos extremos.

FIRE BARRIER 135 fue ensayado sobre una placa de gran tamafio,
con una carga estatica vertical y paralela de 4644 kN; siendo el
esfuerzo maximo de compresion del hormigon durante este
ensayo de 12,9 MPa.

PROGRAMA UP-TUN (Mejora de la Seguridad)

FIRE BARRIER 135 fue sometido al ensayo EN 2005 en el marco de
este programa de investigacion europeo, permitiendo compararlo
con otros sistemas proyectados (Informe completo a su disposicion
previa solicitud).

ENSAYO DE ADHERENCIA (pasivo Yy activo)

FIRE BARRIER 135 fue ensayado en 2009 en el laboratorio LPM
seguin lanormaEN 1542y se obtuvo 0,7 mpaa 7 diasy 1,1 mpaa 28
dias.

En 2004 se realizd un test en Francia del FIRE BARRIER 135. En
virtud de lanorma NF P 18852, se realizaron 6 pruebas de adheren-
cia, cuyo resultado fue una ruptura media 0,39 MPay una progre-
sion de 1,65 mm/min, después de 1 hora de traccion.

LAVADO DE ALTA PRESION

FIRE BARRIER 135 superé un ensayo de lavados sucesivos a alta
presion de 150 Bares a 50 cm con un caudal de 25 litros/min.

ENSAYO DE FATIGA (50 millones de ciclos)

FIRE BARRIER 135 fue ensayado con una carga aplicada de
manerasinusoidal (frecuencia 6Hz) con valores que oscilaron entre
707N y +137N, lo que da una tension entre el hormigén y FIRE
BARRIER 135 tras 5 millones de ciclos de +1,97 kPa en traccion y de
-1,59 kPa en compresion.

Los valores a 15 y 50 millones de ciclos se han extrapolado por el
laboratorio SP :

Resistencia al esfuerzo de tracciény

Duracion del ensayo i .
después al esfuerzo de compresion (kN)

5 millones de ciclos 1,97/1,60
15 millones de ciclos 1,79/1,46
50 millones de ciclos 1,60/1,30

REAPERTURA al TRAFICO DIARIO

FIRE BARRIER 135 fue ensayado en 2009 in situ en el tinel de
Bjorvika@Noruegafj@on@l&nale@omprobarduduerzadleddheren-
cia 30 minutos después de su proyeccion, y permitir una reaper-
turacaldtraecocdiarioglosdresultadosadelensayodsednterpretarono
segln la norma EN 1542 y demostraron una fuerza de adherencia
de 0,03 Mpa tras 60 minutos, o sea, 15 veces la presion ejercida por
el paso de un vehiculo pesado.

CICLO HIELO/DESHIELO

FIRE BARRIER 135 sufri6 20 ciclos sucesivos de hielo / deshielo
segun la norma EN 13687-1 : 2002, alternando una inmersion de 2
horas en una solucion de cloruro de sodio a -15+2°C y una inmer-
sion de 2 horas en el aguaa 21 + 2°C.

CARBONATACION

FIRE BARRIER 135 fue ensayado seguin la norma EN 13295: 2004,
en relacién a su resistencia a la carbonatacion debida a la reaccién
al CO2.
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FIRE BARRIER 135

RESISTENCIA ALOS ALCALIS

FIREIBARRIERI F Sifueiensayadoiconidiezimuestrasicondicio-
nadash durante seisisemanas a R gRICH 6 SRS I 6 del Humedad
Relativa. Estas muestras se sumergieron dos dias en una
soluciénideshidréxidoideisodiotdr midlitrofiaRt gRIChyidespuésh
seienjuagaroniconiaguaidestiladajiantesideiserireacondiciona-
das cuatro semanas adicionales.

Sed realizd a continuacion uni ensayod ded adherenciai seging lao
normaEN ¥ ResilbRFS ablasidiezimuestrasjilaiadherenciaioiels
revestimiento no mostraron signo alguno de degradacion.

REVESTIMIENTO DE ACABADO

FIRE BARRIER 135 fue ensayado con un revestimiento de
uretanodeni friod AMcMi coating& aplicadod eni dosi capash ded
micrasiparaideterminarilasipropiedadesideiincombustibilidads
segUnilainormalENy ¥ $R Or diREESiiClasiecacioniBiST idR

APLICACION

FIRE) BARRIERG 1 $) debed seri aplicadoi obligatoriamented pord
operarios con la formacion previa adecuada facilitada por la
direccidnitécnicaidedlnnovativeiFireiSystems;

MALLAZO DE REFUERZO

Recomendamaosila utilizaciénidei unimallazoidei refuerzoicond
clavijasji coni unaj separacioni unj terciod inferiord alo espesord
aplicado de FIRE BARRIER 135, tanto en instalacion vertical
comathorizontali

INNOVATIVE FIRE SYSTEMS

PREPARACION DEL SOPORTE

Lajpreparacionideilosisoportesidebeiconcordariconilosiinformes
de resistencia al fuego, asi como con las recomendaciones de
InnovativeiFireiSystemsiDeiformaigeneraljisethabranideiprepa-
rarilasisupereciesiparaioptimizarilaiadherenciaj

VENTILACION

En lugares cerrados y hiimedos, es necesaria una renovacion de
aire frecuente hasta el secado completo del mortero. El FIRE
BARRIER 1T $) endureced superecialmente) tras) ¥ R minutos) ed
internamenteitrasiunasiS$horasiRRICHSRE IHRE

ESPECIFICACIONES

Reaccion al Fuego Al

Aspecto Final Llano "listo para pintar"

Limite de Temperatura 135RIC

Médulo de Elasticidad 4R5R NAmm{

Densidad (seco) 115RkgAm3

Médulo de Young > 2,38 GPa

Resistencia a la Flexion > 1,R2 MPa

Después de 3 dias I

Resistencia a la Compresion i o
Después de 28 dias Il

Después de § dias

Resistencia al Desgarre , .
Después de 28 dias Il

Resistencia a la Tension R 8R NAmm

Resistencia al Prisma > 3,45 MPa

Resistencia a la Rotura A5R NAmM

Resistencia Eléctrica 1R Ohm

Absorcién de Agua (%) 491 a2RIC

2RIC 1522 mis

Coeficiente de Permeabilidad . .
1RRRIC I 28RR mis

P orosidad 1RRRIC 1> SS1

Dureza de la Superficie 9RShore A

5RIC I §55 J.kg-1.K-1
1RRIC I 8RRIkg-1.K-1
5RRIC I $88 J.kg-1.K-1

Calor Especifico

2RIC I R185

Conductividad Térmica W/(m.K) y
4RRIC [ R188

Expension Lineal 5,5 1R8 (C-1

PH 8

INFORMACIONES ADICIONALES

Envases Bolsas de 25kg y 4Rkg

Almacenamiento . L
embalaje original

Consenvacion Smeses

FICHA DE DATOS DE SEGURIDAD

DisponibleipreviasolicitudiaiinnovativeiFireiSystemsioidescargableided

wwwiinnovativeeresystemsicomy

MEDIO AMBIENTE

Conieloend ded respetard eld mediot ambiente]s le) aconsejamosi nod verterd

nuestros productos en los desagues, cursos de agua o en la tierra.

PRINCIPALES REFERENCIAS de instalacion

3RRIC 1 234 mis

2RRIC I R194
5RRIC I R159

Separado de la tierra, mantenerle en seco en su

-Tanel de Leccoiiltaliaff SR:RMdbR:mE

- Tunel de Perthus (Espanaj@kms!E
- TanelideiM6nacodMonacoliFFRS:

-Tunel erloeoLemalre(réFrmma;oSmFFRmeE

- Tanel de GardaleJaItaliafFFEsh
-Tunel de VerIaJdloGlovoaaltahaJom&
-Tanel del MontiBlancéFranciat

-Tunel de BusanOGeOJe(ﬁCorea}deIOSurjomﬂ)

BAPRRITMLiFranciat ) ,
- TGnelidelladASSCoerouteiiFranciak

- Tanel de FoixéFranciafFRFFRmMIE
-Tunel del Eplne Norte#Franciak
-Ttnel de Lioran#Francia
-TunelodeloEpmeoSuroéFranualE
-Tunel del ChatiiFranciat

-Tanel de MontjezieuxéFranciat




